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®™ PREAMBULE - LE TERRITC

Au 1er Juillet 2021, la CCVEM a fait le choix de devenir Autorité Organisatrice de la Mobilité. L'objectif
était de se donner les moyens d'organiser sa politique mobilité de son territoire. Elle a mené a partir de
2023 I'élaboration d'un Schéma de Mobilité pour définir une vision commune du futur des mobilités sur
le territoire - cette démarche a été conduite en 2023.
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Le schéma, co-construit avec les élus et acteurs du territoire, a défini un objectif spécifique autour du

o ) ) vélo : "OBJECTIF 2 : Développer la pratique des modes actifs en profitant des projets en cours aux
Creation : ler janvier 2017 différentes échelles territoriales». Une des actions proposées était la mise en ceuvre d'un SD Cyclable.
Pour mener a bien cette démarche, le territoire a répondu, et est lauréat du programme AVELO3 en
2024 (2eme relevé). Ce programme permet de financer en partie cette étude de SD Cyclable.

(unification des communautés de communes de Ventadour, et des Monédieres)

Le lancement de ce schéma directeur intervient au moment ou les territoires voisins, le Département de
la Corréze et le PNR, se sont positionnés en faveur du développement du vélo. Haute-Corréze
Communauté prévoit le développement de l'usage du vélo dans son Plan de Mobilité Simplifié. Tulle
Agglo est également lauréate du programme AVELO3. Le département de la Correze planifie quant a lui,
la mise en place d'itinéraires cyclables parcourant le territoire, a destination touristique. Le PNR de
Millevaches a finalisé son schéma directeur cyclable (des actions fléchées sur le territoire de la CCVEM).

Nombre de communes : 19 COMMUNES
Nombre d’habitants : ~10 000 HABITANTS (2022)
Densité : 21 hab/km?2

La construction de ce Schéma Directeur s'est faite avec les acteurs du territoire, par une série
d'instances de concertation :

I. En phase diagnostic:
« 3entretiens - PNR de Millevaches, Pignon sur Rue, Service Départemental des Voies Vertes Pales
« Un questionnaire aux communes du territoire sur les aménagements cyclables (actuels et souhaités)

« Une enquéte publique pendant tout le mois de Septembre 2025, sur la pratique du vélo aujourd’hui,
et le potentiel de la pratique dans le futur

Région : NOUVELLE AQUITAINE
Département : CORREZE (19)

Il. En phase stratégie :

< 1 atelier élus et acteurs locaux sur « Achéte tes actions » le 22 Octobre 2025, pour orienter une
stratégie et les actions a travailler dans le cadre de ce Schéma Directeur.

[ll. En phase actions:

+ Desréunions réguliéres avec les services de la Communauté de communes (CC). La CC a également
échangé avec les élus concernés pour valider les itinéraires et les principes de répartition financiere.

« Présentation des actions aux communes par les services de la Communauté de Communes.
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™ DU SCHEMA DE MOBILIT: ..AU SCHEMA DIRECTEUR CYCLABLE

Le Schéma de Mobilité (validé en début d'année 2024), a acté le principe de lancer une politique
mobilité autour :

Le Schéma Directeur Cyclable, objet de ce document, se base largement sur les propositions faites lors
du Schéma de Mobilité.

« D'un Schéma Directeur Cyclable qui se décline La démarche proposée ici a entrainé quelques propositions d'optimisations/améliorations suite :

autour de 2 principes : - ot
> ' 2 - Aux réalités économiques du territoire et notamment le besoin de reprioriser les itinéraires du
: X BER 1 /’ p /"’ quotidien - Le focus se fait sur Egletons/Rosier- d'Egletons/Moustier-Ventadour

1. Pour le vélo du quotidien, une approche "\(f‘w"‘/} -{'-*'

par secteur autour de 3 zones (Egletons, 7 e - Aux avancées faites par le département dans le déploiement des VVP

Marcillac-la-Croisille et Lapleau) avec un A% - .}

lien spécifique intégré entre La Gare et le P ?:,E, ,’ o _ - L'émergence de I'association Pignon Sur Rue qui souhaite se positionner comme un partenaire pour

Centre d'Egletons (venant du projet ORT j ¢ 7 , e g faciliter la mobilité cyclable sur le territoire.

issu de la démarche PVD) \ = K —

\ s g - Lanon réalisation de 'aménagement inscrit au projet d’ORT entre la Gare et le Centre d’Egletons.

2. Pour le tourisme, des liens aux éléments ™ I S— Ces modifications ont été validées avec le groupe projet lors de la réunion du 26/11/2025.

de patrimoine et se raccordant sur les
Voies Vertes Pales (VVP) alors en cours de
réalisation.
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« De 2 services associées pour accompagner le développement du vélo :
1. Du stationnement vélo dans les principaux bourgs

2. Un service de location VAE pour les usages du quotidien et les touristes.

‘
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o® CARTOGRAPHIE DELA S

STRATEGIE

La stratégie proposée découle des propositions faites lors de I'étude
de mobilité (en y apportant quelques modifications suite au
diagnostic complémentaire effectué et a I'atelier de concertation) :
- Des nouveaux services pour améliorer les mobilités cyclables :

- SER 1 - Stationnement vélo

- SER 2 - Service de location vélo

- Des nouveaux itinéraires :

A Pour les trajets du quotidien : traitement d'Egletons et de
ces acces

ITI 1 - Des liens vélos dans Egletons, a partir d'une dorsale
vélo passant par la route de Sarran et le boulevard de Puy-
Négre et reliant les points d'intéréts (centre-ville, gare
routiere, AFPA, lycée, EATP, gare ferroviaire...) - PRIO 1 et
PRIO 3

ITI 2 - Un lien entre Rosiers- d’Egletons et Egletons - PRIO 2
ITI 3-Un lien entre Moustier-Ventadour et Egletons - PRIO 1
Pour le , pour raccorder les VVP existantes aux points

touristiques importants.

ITI 2" - Un lien entre Rosiers et Egletons par le sud (avec une
liaison jusqu’a la commune de Chapelle-Spinasse) - PRIO 2

ITI 4 - Un lien entre Lapleau et Moustier-Ventadour - PRIO 2
ITI'5-Un lien entre Champagnac et la VVP existante - PRIO 3

ITI 6 - Des liens pour relier les points touristiques autour de
Meyrignac a la VVP qui passe par Correze - PRIO 3

._'8 CCVEM - Schéma Directeur Cyclable

SER 1 - Stationnement vélo

P
XO)
{@Qre‘ SER 2 - location vélo longue durée

Usage principal du lien
== Quotidien
Loisir
Loisir - VVP existante

Priorité des liens
Priorité 1
Priorité 2 et 3
Secondaire
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INANCEMENTS POSSIBLES

La Communauté de commune se positionne comme un acteur fort du déploiement des
aménagements cyclables du territoire. Elle souhaite également impliquer les communes dans la
transformation du territoire.

Les principes de gouvernance proposés sont les suivants :

Etudes de faisabilité

La CC porte un groupement de commande avec opération au compte de tiers. La CC et la commune se
mettent d'accord pour lancer la réalisation de I'étude de faisabilité d'un itinéraire. La CC est
coordinatrice du groupement. La commune finance I'étude et la CC peut participer dans le cadre d'un
fond de concours.

Le Département doit étre associé des des études de faisabilité.

A noter : Pour la commune d’Egletons, I'lUT pourrait réaliser une partie des études dans le cadre de
Travaux Pratiques

Travaux
La commune conserve la maitrise d’ouvrage pour la réalisation. La CC participe financierement aux
travaux.

Stationnement

La CC passe un accord cadre pour retenir un plusieurs fournisseurs. Chagque commune peut
commander a la demande via des bons de commande et profiter des tarifs négociés.
La CC finance un stationnement cyclable par commune (selon les principes énoncés dans la
fiche SER.2 du présent document).

Service de location vélo :

La CC acheéte les vélos, cadre la réglementation, la tarification. Elle céde l'usage aux organes et assure
la maintenance (convention avec Pignon-sur-Rue). Les revenus liés a la location sont partagés a
hauteur de 50% chacun entre la CC et les organes de location.

L'Exploitation : Chaque maitrise d’'ouvrage garantie I'exploitation de son réseau.

—
._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable
o GEEED

Préambule : Les financements proposés ci-dessous sont repris de 'année 2025. A date, nous n'avons
pas de certitudes sur le renouvellement des différents programmes.

FONDS VERT - AXE 3 : Finance la création d'itinéraires cyclables sécurisés, des liaisons structurantes de
réseau cyclable. Pour rappel, dotation 2025 = 50M€
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/documents/FV_Cahier Axe3 Velo v1.1.pdf

AVELO 3 : Finance des études et notamment les études pré-opérationnelle d’aménagement
(topographie, études de sols, études environnementales...).

A noter : la CC a été lauréate AVELO3 pour financer la présente étude, elle ne pourra pas candidater a
nouveau sur le programme. Les communes oui.
https://www.territoiresentransitions.fr/actus/92/lancement-de-lappel-a-projet-avelo-3-pour-soutenir-les-
collectivites-au-developpement-du-velo

DETR / DSIL : Sont éligibles les projets d'investissements - famille d'opération = Développement
d'infrastructure en faveur de la mobilité. Taux minimal de 20% / Participation minimal de la maitrise
d'ouvrage de 20%
https://www.correze.gouv.fr/index.php/contenu/telechargement/32916/234594/file/2025.10.21%2B-
%2BGuide%2Bpratique%2B-%2BDemandes%2Bde%2BSubvention%2BDETR%2B%26%2BDSIL.pdf?

MOBIPRET (Banque des territoires) : Emprunt de 20 a 50ans (maximum) - pour développer les
infrastructures de transports “propres”, favoriser le report modal vers les nouvelles mobilités, partagées
ou actives, accélérer le réaménagement de la voirie urbaine et la rénovation des ouvrages d'art et des
routes, et plus globalement améliorer les mobilités du quotidien.

https://www.banquedesterritoires.fr/sites/default/files/2019-11/pfiche%20produit%20mobi%20pret.pdf

Vérifier I'éligibilités des itinéraires touristiques :
- Aupres du Départementdans le cadre du lien au VVP ( )
- Aupres de la Région qui propose une aide « Itinérance Cyclable » qui peut financer a hauteur de 20%

les dessertes secondaires inscrites au Schéma Régional Vélo-Routes - La V87 est incluse dedans.
https://les-aides.nouvelle-aquitaine.fr/economie-et-emploi/itinerance-cyclable

EEE E ——————————————————————————————————————————————————————————————————
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ITI 1.2 - Egletons / Gare

. ITI 1.1 - AFPA / Egletons

ITI 2.1 - Rosiers / Egletons

o

ITI 3 - Egletons / Moustier
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SER 1 - Stationnement vélo

SER 2 - Service de location VAE
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Investissement macro
(dont 10% études MOE)

60 - 100 k€ 380 - 630 K€ 230 - 345 K€ 60 - 80 K€
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TITION CC / COMMUNES

Détail répartition CC/ Communes - par année :

CCVEM Communes Principe de répartition :

2026-2027 45 a 59k€ 16 a 37k€ « Communes > 2000hab : CC participe aux travaux
2027-2028| 198 a 321k€ 182 & 309k€ @ hauteur de 40%
2028-2029 121 § 177KE 111 3 167kE « Communes < 2000 habitants : CC participe aux
travaux a hauteur de 50%
Au-dela 40 a 50k€ 20 a 30k€

Détail par commune (prix macro)

Egletons 70 a 105k€ Principe de répartition :

Rosiers-d 'Egletons 120 a 180k€
« Codt de chaque itinéraire réparti par pourcentage

Moustier-Ventadour 60 a 120ke de kilométres parcourus dans chaque commune.
Lapleau 30 a 55k€
St-Hilaire-Foissac 45 3 80KE Attention > fort impact sur la répartition du codt de

l'itinéraire 4 (sécurisation de litinéraire sur la RD16 au
Meyrignac-LEglise 2 a 3k€ niveau de LAPLEAU/St-HILAIRE-FOISSAC essentiel pour
concrétisation de l'itinéraire)

Champagnac 2 a 2,5k€
Chapelle-Spinasse <1000€
-'9 CCVEM - Schéma Directeur Cyclable . — 0
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o | A CONSTRUCTION DES T

Les itinéraires sont construits a travers 2 supports qui se répondent :
1. Desfiches itinéraires complétées lorsque c'est pertinent, par des plans détaillés.
2. Un projet Google Earth

FICHE ITINERAIRE : GOOGLE - EARTH
H " AN

2 LESLIENS ENTRE EGLETONS ET ROSIERS D'EGLETONS T T Jon REwE e
+ Aménagement v arcenses sort (080
Jalonnement :

% pOSiti-on 3 9 A Mesures d'apaisement Jalonnement
P\ * mentions - ' Ve r;:'.\": d} Quatdier

CADRAGE ITINERAIRE . Stationnements Y, = _ i |
: Possible de voir en « street i '
view » I'état actuel de la

route
Possible de passer en mode
« plan »
Pk Légende
%
A,
Niveau
Ne pas oubiier ie stationnement - voir strotégie globale en page 16 R
Lien Google Earth ‘ st
Mairie de’f‘gosuers
LIAISON 1: QUOTIDIEN LIAISON 2 : LOISIR/TOURISME 5
BELE
: ' R o flf/ e
Cadrage o
technique Bhot T L
otos OO [ PR PN | ey
Type. L i i
d’aménagement
Profil - 39 o= ,
dénivelé % “# Chapelle-Spinasse
™

11
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Accuse de reception - Ministere de I'interiseur
O19-2419200123-20260928-DEL-2026-122-D EI
Accuse certifie executoire

Reception par le prefet
FPublication - O7F 102026

-
7D Cabinet MERLIN
..— Groupe MERLIN

o551 (J::)EJ:)G|

. 2 ~ {
Communauté de Communes 4

Ventadour Egletons Moﬁkéi(lié;ers Strategle & mobilite

7 ;
2 - DEPLOIEMEN
Propositions du Schéma de Mobilité £t li ‘ , -
amandées suite aux évolutions ¥ 7 3 % ]

v W ) ¢ s W
2K - 1 . s
g+

ré . . '\‘:'-, b B }‘ o > / - i
constatées lors du diagnostic NS

£ - ,' ,y’- . J LT )
* . ’Soutenu par

EN ADEME f i
cer; h“%éﬁﬁ'uiﬁféé L AVeL.

REPUBLIQUE

FRANCAISE
~ Liberté
¢ 3 S E

: r D ﬁfOJEt éﬁllsé by I&w%bmqu& et Fnancnqr de VADEME dans le d‘me du pmgrarryne CEE AVELO 3 -
T L L.
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DEPLOYER DU STATIONN
BONNES PRATIQUES

oxoill | . henchmark EBULIS
P

Le principe :

Le stationnement cyclable n'est pas un élément secondaire dans la mise en place des aménagements
cyclables. Des mauvais stationnements vont freiner des potentiels usagers de vraiment se mettre a la pratique.
Ainsi, il est important de réfléchir aux stationnements cyclables, pour qu'ils soient adaptés aux usages, et
sécurisés pour les usagers :

« Arceaux : stationnement courte-durée (achats, visite/touristes)

« Arceaux + abri : stationnement du quotidien pour le domicile-travail

« BoxVvélo : longue durée (gares notamment)

O

Stationnement arceaux + abri Stationnement box vélo

-

_@ CC VEM - Schéma Directeur Cyclable V2 - 0172026
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DEPLOYER DU STATIONNEMENT CYLZiABLE {27 LE FUTUR MAILLAGE DU STATIONNEMENT

CYCLABLE

SER1 - SUR VOTRE TERRITOIRE

Issu de la Fiche N°2.3 du Schéma de Mobilité Eléments techniques : _. e
- Compléments apportés en bleu dans le texte Stratégie d'implantation o M/
« Par groupe de 5 dans les communes de plus de ‘ ¥ = g ||
Afin d'inciter au développement de la pratique du vélo sur le 10.00.hab|tants (Egletons/Ros!erS) & cAians les ,/ L 44
principaux ERP communautaires (chateau de / \ \ -

territoire, il s'agit d'équiper certains points d'intérét (loisir et
quotidien) de stationnements cyclables.

- Saint-Yrieix-le-Défalat

Ventadour, centre aqua récréatif, site des | ) ) Chaumel
combes / Sieége CC) Fec g
+ Par groupe de 3 dans les autres communes et

Gouvernance : ; o .
dans les accueils de loisirs (ERP communautaires)

« Dansles communes: CC VEM finance 1 stationnement . . purets
. 3 i . . A noter les stationnements communaux, non liés aux \
« ERP communautaire et lieux de loisir et de tourisme : CC VEM e , ; P
o itinéraires proposés ne sont pas dans la carte ci-contre / ™\
+ College : Département

+ Lycée: Région Nouvelle-Aquitaine

Saman

Opportunité :

* EATP:EATP /AFPA: AFPA La LOM (Loi d'Orientation des Mobilités) impose la {0 3 ‘ BT Y veosoe
Les actions  mener et planning : suppression des places de stationnements dans une -
: N . s osiers-dgletons
1. PREPARATOIRE : recherche de fournisseurs de matériel zDoer;e ifatsionr:r?cterri;?tg aTi?;bclj:: pagzifaeizrﬂetoé?rz
2. Passer un marché de groupement de commande pour la . P ye pourral . ‘ rapslie-spina
installés a la place des stationnements véhiculaires. RS

CCVEM et les communes :
oL . s . . Aeignac-sur-Doustre 1
3. Identification des emplacements précis + planning de pose . :
partagé avec les communes, et en lien avec le déploiement

S — Saint: FOISSBC : 4
des itinéraires établis au SDC ZOOM EG LETONS Ve )
: . .

Faire une évaluation du taux d'utilisation des stationnements { T R bt ("

4. Installation des arceaux
5.
(1 an apreés, puis chaque année) : réadapter si besoin. y "\
‘et “~\ Champagnac-ta-Noaille v
Points d’'attention / a ne pas oublier: j ' (} e .
* Lelieu d'implantation doit permettre une extension de la zone R e 7 Sidoe EAVC (5
de stationnement et garder la possibilité de l'abriter. ~ ‘Remplacement THgntd 'ege 5)
+ Dans les lieux d'accueil touristique (chateau de Ventadour, \ pince-roues Centre 1 4 5
| aquatique (10)

S, Mardllac - Croisille Laval-sur-Luzége (Y

c,enFre d’Egletons), préyoir une splution pour ggrder les ' ‘ ‘ . ’

équipements des touristes (service ou installations de casiers) \ [ ] Q@ o $
Colt d'investissement : ~50k€ CC VEM (1 stationnement par ‘
commune + ERP CCVEM + lieux de tourismes)

: Stationnement cyclable projeté
3
/ Site d =]
Toute MOA confondue : entre 80 a 100€k ; Cor'n%efis) Box vélo @

. Existant
O Gare (3) \
2
Durée de déploiement : 2 a 3 mois par site, commande comprise Nouveaux arceaux

, ) I dont arceaux abrités .
Pl —

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable V4 -01/2026 Nombre d'arceaux 04 14

Aides disponibles : -






SER 2

Issu de la Fiche N°2.4 du Schéma de Mobilité
—> Compléments apportés en bleu dans le texte

Pour accompagner le développement du vélo, la communauté de

commune souhaite déployer un service de location. La priorité est
de l'orienter ers les usagers du quotidien avec une offre « longue

durée » pour faire tester et pousser a plus long terme a I'achat

d’'un VAE en propre. L'offre a destination des touristes existe déja
sur deux sites du territoire. L'objectif est de [|'étendre.

Gouvernance : CCVEM - partenariat avec Pignon sur Rue

Planning et action a mener :

Valider le budget d'investissement et les tarifs

Etablir les regles de fonctionnement/de paiement
Conventionner avec les espaces de locations
Identifier/acquérir le matériel nécessaire

Prévoir un espace de réparation et entretien — Conventionner
avec Pignon sur Rue

6. Assurer un entretien régulier des vélos

AN =

Points d'attention / a ne pas oublier:

« Bien s'assurer de la capacité de gestion du service (méme si
délégué) par la CC

*  Promouvoir le service lors d'événements (dont déplacement de
vélos pour les faire tester)

+ L'extension du service de location ne doit pas étre faite avant
que des espaces de stationnement ne soient installés.

Colt d'investissement : en prenant en compte les vélos de
Pignon sur rue : 20 vélos en 2 ans : 40 a 50000€ (pour le quotidien
et le tourisme)

(si achat VAE neufs, moins cher si Rétrofit ~ 500€/vélo)

Colt de fonctionnement : 100€ de frais de réparation / an / vélo

Durée de déploiement : 1an d'expérimentation (10 a 15 vélos
pour les usagers du quotidien - 10 vélos pour les touristes)

-
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Service de location a destination des usagers du quotidien

Public cible :

« Habitants CCVEM majeurs - preuve d'identité et de domicile

« Etudiants EATP - certificat de scolarité + certification bourse
CROUS si I'étudiant souhaite le tarif solidaire

Futurs lieux d'implantation :

» Espace de l'association « Pignon sur Rue » - accompagner
I'association pour trouver un nouvel espace de stockage plus
conséquent.

« Espace du futur café associatif de Moustier-Ventadour

Mode fonctionnement :

- Les habitants du territoire (a partir de 18 ans) sont autorisés a
demander une location sous réserve de fournir un justificatif de
domicile + piéce d'identité

- Prévoir a minima une régie a Egletons (géré par Pignon sur Rue?)
+ un service de réservation téléphonique - Une seule location
possible par foyer

- Promouvoir l'usage de matériel sécurisé au moment de la
location (casque, gilet, lumiéres...) avec possibilité d'intégrer a la
location le prét de ce matériel (ou indiquer qu'il revient a l'usager
de s'en procurer).

- Un chéque de 500€ de caution, non encaissé, devra étre posé
pour recevoir le vélo

- Nécessité d’avoir une assurance de responsabilité civile

Tarification :

Priorité est donnée a l'offre longue durée, il faut donc la valoriser
d'un point de vue tarifaire. On pourrait proposer 35€ pour 1mois
85€ pour 3 mois et 150€ pour 6 mois - Limitation a 6 mois
renouvelable 1 fois. Tarification sociale (50%) a prévoir pour les
personnes a faible revenus ou en études.

Pour rappel - service existant aujourd'hui :

- Service de location proposé par le PNR Millevaches (Du jus dans
les Pédales (50€/mois pour 4 mois max)

- Service de location proposé par Pignon sur Rue 10 vélos (dont 5
VAE) = A destination des étudiants de 'EATP.

V4 -01/2026

UN SERVICE DE LOCATION VAE Feteldigorsie] c les acteurs locaux)

Service de location a destination des touristes
Public cible : Visiteurs sur le territoire

Futurs lieux d'implantation d’espace de location :

+ Office de tourisme a Egletons

+ Chateau de Ventadour

+ Patati Patata ou Musée du président Jacques Chirac a Sarran
+ Lapleau - Le Vendahaut

« Lacdu Deiro a Egletons

Mode de fonctionnement & Tarification :

- Location a la demi/journée (20€) , a la journée (35€) ou
hebdomadaire (100€)

- Cheque de caution : 200€

- Convenir avec le PNR, Lapleau et Marcillac d'une offre homogéne
entre les différents sites/organisations.

Pour rappel - service existant aujourd'hui :

- 8 VAE disponibles a la location a Lapleau

- VAE au domaine des Monédiéres et a I'espace Nature de
Marcillac-la-Croisille.

Maintenance des vélos :

Convention a passer avec Pignon sur rue pour assurer a chaque
rotation & au moins une fois par an la maintenance du matériel
roulant.
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an BONNES PRATIQUES -

AMENAGERENTS CYCLASLES — MILIEU URBAIN

Rappel du contexte / Préconisations générales :

Le Schéma Directeur Cyclable se base surtout sur une approche
d'utilisation de la voirie abondante existante sur le territoire, incitant au
partage entre vélos et voitures. Nous rappelons :

+ le partage de la voirie n'est possible que dés lors que le trafic véhicule
et les vitesses pratiquées le permettent (voir tableau d'aide a la
décision du CEREMA ci-dessous). Ce partage doit étre accompagné
par des mesures pour ralentir les véhicules (baisse vitesse,
changement plan de circulation, écluses, chicanes...)

* Quand possible, des aménagements dédiés au vélo sont prévus par le
schéma directeur

DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EM NOMBRE DE VELOS PAR JOUR]

& &b o &

Va5

VITESSE LIMITE AT
REELLEMENT MCTORISE EN
PRATIQUEE e
WEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAL CYCLABLE RESEAL CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIFAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
{DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/JIOUR) CYCLISTES/JOUR)Y
< 2000

30:1#" 2000 A

I T
1500

Piste cyclable

Piste cyclable

Prioritaire sur le trafic

A choisir selon le contexte Z
sécant

REGIME DE PRICRITE

-
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Comment organiser la cohabitation d'usages? - a faire et ne pas faire, CEREMA / Rappels de la réglementation

Le « trottoir partagé », a proscrire :

- Problématique réglementaire : Un trottoir ne peut pas étre
considéré comme une voie verte > aménagement non conforme
- Conflits d'usage attendus : piétons/cycles, piéton-cycle/véhicule
(entrées riveraines).

‘VOIE VERTE' EN MILIEU
URBAIN. MIXITE DES DEUX
MODES

La velorue, la chaucidou :
- Des dispositifs naissants
(communication impérative
sur ces dispositifs encore
nouveaux)

- La vélorue a privilégier
dans routes avec trés peu
de trafic, de desserte
communale

- La chaucidou a
privilégier dans des
départementales

VELORUE SUR
ROUTE A TRES
FAIBLE TRAFIC

CHAUCIDOU

V4 -01/2026

| h
| ZONEDE I -

RENCONTRE

I

La zone de rencontre, la
piste ou bande cyclable
- Des dispositifs existants et

bien maitrisés pour
I'organisation des
circulations.

- La place de la voiture
réfléchie en parallele

- A privilégier dans les
centre-bourgs

Les écluses et chicanes :
- A matérialiser dans
des voiries ol une
vélorue ou une
chaucidou est prévue /
installée

- Peut étre couplé avec
des dos d’'ane /
ralentisseurs de vitesse
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BONNES PRATIQUES -

AMENAGERENTS YL ASLES - MILIEU INTER-URBAIN

Plan de circulation & Filtre modal

Principe : Le plan de circulation est une alternative efficace
pour agir a court terme puisquil permet de repenser le
partage de I'espace public sur certaines voiries et de diversifier
les modes de déplacement. L'objectif est de canaliser le trafic
motorisé en volume et en vitesse sur des axes dédiés et éviter
voire supprimer le trafic de transit sur certaines voies de
dessertes.

Quand : Si litinéraire étudié pour relier 2 points d'intéréts
dispose de plusieurs axes pour les trafics motorisés et que la
collectivité souhaite mettre en place un aménagement cyclable
a moindre colt. La vitesse ne doit pas étre supérieur a 50
km/h/.

Comment ?

« En déployant une communication claire auprés des usagers
des véhicules motorisés via du jalonnement et une
signalétique dédiée

« En déployant un filtre modal qui restreint, par de la
signalisation et/ou du mobilier urbain, certains trajets des
véhicules motorisés, tout en garantissant la porosité du
réseau pour les modes actifs, les riverains ou les engins
agricoles par exemple.

« Endéclassant les routes départementales ou communales.

Voie Verte

Principe : La voie verte est une route exclusivement réservée a
la circulation des véhicules non motorisés a l'exception des
engins de déplacement personnel motorisés, des piétons, des
cavaliers, et des véhicules d'urgence (police, pompiers, santé) -
Article R432-1 du code de la route.

Quand : Si les densités d'usages cyclistes et/ou piétons
envisagés sur I'axe a aménager sont modérées a faibles ou si
on souhaite faire baisser le niveau de service offert aux
cyclistes et aux piétons (ouvrage de franchissement par
exemple)

Comment ?

« Séparation physique avec le réseau routier ;

« Faible nombre daccés riverains et nombre réduit de
croisements avec le réseau routier ;

+ Confort de roulement, enrobé a privilégier

« Largeur a définir en fonction du trafic piéton + cycle attendu
Largeur minimum de

(nb passages / j) voie verte (m)

<1000 3m
1300 3,5m
1600 4,0m

Chaussée a Voie Centrale Banalisée

Principe : La chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) est une
chaussée étroite sans marquage axial dont les lignes de rive
sont rapprochées de son axe. Les véhicules motorisés circulent
sur une voie centrale bidirectionnelle et les cyclistes sur la
partie revétue de l'accotement appelée rive. La largeur de la
voie ouverte aux véhicules motorisés est insuffisante pour
permettre le croisement, ces derniers empruntent donc la rive
lorsqu’ils se croisent, en vérifiant auparavant l'absence de
cyclistes. Largeur chaussée requise entre 5,5m et 7,5m,

Quand : Si le trafic véhicule sur I'axe est faible (< 4000 veh/j
deux sens), que le trafic cycliste attendu et faible, que la vitesse
réellement pratiquée sur I'axe est inférieure a 50km/h

Comment ?

+ Un effort de communication et de sensibilisation est
nécessaire pour aider a la compréhension du
fonctionnement et de I'utilité de la CVCB.

« Proposer des couleurs de roulement différentes que celle
de la chaussée pour les parties cyclables afin de bien
distinguer les 2 espaces.

« Prévoir des écluses + Bypass vélo si grand linéaire a
implanter pour assurer un respect de la limitation de
vitesse pour les véhicules

Aménagement a utiliser si les autres solutions ne sont pas possibles

Voie Verte de I'Avesnois (59) . " Bromont 63)

_ Filtre modal - Cycloduc - CC Erdre et Gesvres (44)
._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable V4-01/2026 19





c PRINCIPES DE TRAITEMENT DE <.

Pour les carrefours simples <

Compte tenu des niveaux de trafic sur la plupart des voies
intersectées, un principe de carrefour simple est proposé en
base. Il s'agit, lorsque cela n'est pas déja le cas, de mettre en
place ou renforcer la signalisation verticale avec des panneaux
A21 en pré-signalisation sur les voies intersectées notamment,
ainsi que des pictogrammes vélo sur cette méme voie. Le cot
estimatif de cet aménagement varie de 2 a 2,5 k€ selon la
préexistence et I'état de la signalisation présente.

Pour les giratoires

Dans les giratoires, retour dans la circulation générale. Il n'est
pas recommandé de marquer des pictogrammes vélos dans le
giratoire.

—
'.?3 CCVEM - Schéma Directeur Cyclable

_____

H u

Présignalisation
(& 50m)

Présignalisation
(& 150m)

Stop ou cédez-le-passage
selon visibilité

Présignalisation

[& 150m)
Présignalisation
é (4 50m)
Principe T4
Carrefour simple
Route a faible trafic et vitesse < 70km/h
V4 -01/2026
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BONNES PRATIQUES - JALONN?:

D

2 formats de jalonnement vertical sur le territoire :

Le principe : s ; .
princip - . . . . . . . EXEMPLES « Pour le quotidien, du jalonnement vertical avec le temps de parcours
En milieu rural et péri-urbain, le jalonnement cyclable joue un rdle clé pour orienter les cyclistes, les . Pour le loisir, du jalonnement vertical avec la distance du parcours

rassurer, et inviter a l'usage. La signalisation directionnelle est prévue a l'article R.411-25 du code de la _

route. Elle est décrite dans:

« Instruction Interministérielle sur la Signalisation Routiére (IISR) - arrété de 1967

«  Complément apporté a I'lISR en 1982 - cinquiéme partie sur la signalisation d'indication, des services et
de repérage — seule référence réglementaire sur la signalisation cyclable

Plusieurs formes de jalonnement existent :
- Du jalonnement vertical (panneaux, totems, relais d'information service, ...) avec :
« Des panneaux directionnels ou multidirectionnels, avec ou sans les distances et temps de parcours
qui ont 3 fonctions : Présignalisation, Position, Confirmation
« Des panneaux thématiques (identification d'itinéraire)
« Un systeme de points-noeuds (chaque intersection est numérotée sur un territoire, et les usagers
définissent le parcours souhaité).
+ Anoter: Les boucles touristiques font I'objet d’'une cotation de difficulté définie I'état. Jalonnement temps de parcours vélo / VAE
+ Du jalonnement horizontal (marquage au sol), utilisé pour les voiries partagées pour alerter 'ensemble CCdu Thouarsais
des usagers a la présence de cyclistes (chaucidou, par exemple), et pour indiquer des itinéraires.

Les points d’attention :

« Assurer la présence de jalonnement a chaque point important d’'un itinéraire (croisements, bifurcations,
centre-bourgs, voiries partagées, ...). En moyenne sur un itinéraire, il est conseillé un panneau tous les
kilométres (pour ne pas créer un sentiment d'incertitude)

« La bonne visibilité de ces panneaux est primordiale pour la prise en compte de litinéraire par les
cyclistes.

« Favoriser la pose du jalonnement vertical sur un mat (panneaux multidirectionnels) afin de réduire les
codts

Systéeme points-nceuds, « Doubs a vélo »,
département du Doubs

Pour plus de détail : regarder le guide « Jalonnement des réseau et itinéraires cyclables » de Vélo & Territoires

SUR VOTRE TERRITOIRE :

« Pour le quotidien, du jalonnement vertical avec le temps de parcours

« Pour le loisir, du jalonnement vertical avec la distance du parcours Se-EQrove

Le prix du jalonnement est intégré aux coiits globaux des itinéraires, et une pré-implantation est Gren()ble
proposée dans l'outil Google Earth.

- Gare

Panneau multidirectionnel, Commune Jalonnement horizontal (Le Vélopolitain Parisien a
de Teich (Gironde) gauche, et le Chronovélos Grenoblois a droite)

-
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ITIH1

LES LIENS DANS EGLETONS

PRIORITE 1

CONTEXTE

L'entiéreté d’Egletons est traversable a vélo en 15 minutes entre
I'AFPA et la gare ferroviaire. L'objectif est de matérialiser une
dorsale cyclable, avec des axes complémentaires d'accés aux
différents points d'intérét de la ville. Cette dorsale sera plus
efficace avec un passage a 30km/h sur l'axe (non validé
aujourd'hui par la Mairie).

CADRAGE ITINERAIRE

ITINERAIRE 1.1

ITINERAIRE 1.2

Centre-Ville a gare

Départ /| AFPA a centre-ville ferroviaire
Arrivée| (liaison fiches 2.1) (liaison fiches 2.2 et
3.1)
e ol 9 min. 2km 7 min. 2km
parcours
Collectivités o A > AR
concernées Egletons : 100% Egletons : 100%
Prix itinéraire 85k€ a 100k€ 25k€ a 55k€
=2 1an 1an
déploiement

Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie
globale en page 16

Cliquer I_CI
pour voir le détail de l'itinéraire, les
jalonnements et les stationnements proposés

S

=

CCVEM - Schéma Directeur Cyclable

)\

£

~Itinéraires Cyclables ;/
Usage principal
Quotidien <GP
Loisir / Tourisme
Lafont
VVP existante
<
Niveau de priorité
. ' les Combes

Priorité forte

Priorité moindre [
X
Stationnements >/\\
Liaisons fiches 23 XX 1
<y

les Briyeres T

W

lo Prode

V4 -01/2026
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’ 09 2 / /\
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" X har
W Vieux Boud ?/gl o
659 ) Bouchard e
3 Touvent |
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\ /
r/"\‘ N,
2 ey

Bellevue -

 Cassarel

les Chadaux
S 5
/ ~ "
Puy Chastagnol le Pilard
n

L]
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e
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LES LIENS DANS EGLETONS - ENTRE

N
HER 0

CADRAGE Types d’'aménagement Points durs
Partage de voirie Giratoire - retour dans
MOA Egletons la circulation générale
Nouveau sens unique .
Partage voirie : vdeuiiesens iy ¥ v amec; @
- Mises en sens unique et traitement des &
intersections : Liaisons fiches 2T XX 1
- RD142 secteur du Rabinel / Route Les Combes
A faire jusqu'aux commerces (desserte stade)
- Rue des écoles > Rue Francoise Melon & 2
autour du collége ¥
- Traitement rond point RD1089 - x,
- Jalonnement sur route partagée do les Briyéres \
Longueur 2km >
- Sens unique sur le secteur du Rabinel : 5000€ Py ' le Rabine!

a7000€ P ——

- Sens unique autour du collége : 4000€ a b
6000€

- carrefour sans plateau (A) - 5000€

- Giratoire sans plateau (B) - 10k€

- Giratoire D1089 (C) - 55 a 65k€ - voir annexel

- Jalonnement - 5000€ a 8000€

Prix itinéraire

EGLETONS

Fuw

PROFIL \ N\
A2m A 19m A kb
seid
632m Y -
515 m ro/ =94 <
598 m "g:o S,
581 m
T ROSIERS D'’EGLETONS C i

———

-
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m12 LESLIENS DANS EGLETONS - ENFTEE L& CENTRE D'CGLETONS ET LA GARE PRIORITE 1

CADRAGE Types d'aménagement Points durs
Partage de voirie e Voir fiche C -
MOA Egletons Nouveau sens unique traitement intersection
— + double sens cyclable — Liai fich
Partage de voirie : 1aisons fiches N e
- Mises en sens unique et traitement des Ecuse <@
intersections : Apaisement rue Dr H.
- Bd du Puy Négre au croisement avec Dignac (2 variantes) ’
la Rue de la Fachadour jusqu’a la rue ‘
A faire Henri Dignac 630 . Bouchard
- Rue de Crespel : Touvent
- Apaisement rue Dr Henri Dignac
(2 variantes - possible d'expérimenter) SleClos
- Ecluses Bd du Puy Neégre
- Jalonnement sur route partagée
Longueur 2km
- 2écluses + bypass vélo : 10 a 20k€ : ’ le Cassarel
- Traitement H. Dignac : 2000€ / 20k€
Prix itinéraire - Carrefour D16E6/D16E7 (B) : 2500€ y
- Carrefour Av. Ventadour : 2500€
- Jalonnement: 7000€ & 10k€

PROFIL

13m A 49m XN

D
636 m Q @ ' “-

1o ! ki lewm
603 m : ) Ecluse + ralentisseur (coussin '
o gy IT12.2 Filtre modal - 2k€ berlinois) ~ 20k€
n
N + é i . . o 7
i 20w Thm T i 3 ]+ Erenupg:r;re e transit + limite la vitesse des véhicules 009
- action des services techniques - Conserve l'accés voiture
pour le marché
—
._'8 CCVEM - Schéma Directeur Cyclable V4 - 01/2026
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LES LIENS ENTRE ROSIERS D'EGLETONS & £0i -

ITI 2
CONTEXTE
Rosiers-d’Egletons est la deuxi€me commune la plus peuplée du territoire avec des actifs qui sont prglesnt le Cassarel

amenés a venir travailler sur Egletons. L'objectif est de proposer des liens entre ces deux communes,

tant pour le quotidien (des itinéraires efficaces, directs) que pour le loisir (en conservant l'existant). un
le
Beyne /X}\/
ula Croix du Bourg f B
\
\

pis ~la Borie L)

T
Zl les Chadaux
CADRAGE ITINERAIRE epilard .
2
[ 4
ITINERAIRE 2.1 ITINERAIRE 2.2 ol \ teBourgvitige ) / S
&) g a
Départ / Rosiers d'Egletons / AFPA Rosiers d'Egletons / Centre Egletons ,’ 5 e
Arrivée (liaison fiche 1.1) (liaison fiche 1.2) & Peuch ukuthém/
i - | utte
Depuis Rosiers 20min - 7km ot Coutt
Temps de parcours 10 min. 3,3km V4 .
Depuis la Chapelle 18min - 6km '/ go¥islons P
o 3%
H ’ 5 0, o
Collectivités Rosiers d'Egletons : 90% ROS'eES @ Egletf)ns c el x5y 4
. . gletons : 5% o
concernées CCVEM : 10% ch lle-Spi . 50 O
SpeTeopinasse - o® oposiers:d £3letns Itinéraires Cyclables
~200 a 300k€ L4 3 L
Prix itinéraire | 7 a 10k€ sans reprise de la couche 17k€ a 20k€ - o Usage principal
de roulement . Quotidien <
L L . ) ?;'3‘ le Jasse L. .

Durée déploiement 1an 6 mois 2 y Loisir / Tourisme

Niveau de priorité

Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie globale en page 16 Pour le 2.1, une autre variante étudiée passant par le Priofité forte

Peuch et la RD142 - non retenue a ce jour
Priorité moindre

+ moins cher sans aménagements

- 1,7km de trajet supplémentaire veyrion  Chape Stationnements

- RD142 trés routiére, ressenti de danger de passer d

par cet axe sans aménagements de sécurité Liaisons fiches 08 XX i
complémentaires + passage d'un giratoire a sécuriser

,‘ CliqueriLi

pour voir le détail de l'itinéraire, les jalonnements et les stationnements proposés
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Hption pa

™21 DUVAL e e

Partage de voirie — me—

ROSIERS / AFPA PAR BOIS = 9°-’3—6%?%8551’?;::'?122*?5 EGLETONS PRIORITE 2

CADRAGE
Points durs

MOA Rosiers d’Egletons CCVEM Voir Fiche C -
traitement intersection

Voie verte :

- (entre Rosiers et la RD142E) Liaisons fiches %
Jalonnement - Garde corp passerelle sur le Jalonnement ‘
A faire sur route Doustre sur route ,' ’
. - Franchissement carrefour . \
partagée RD142E partagée

- Reprise couche de roulement RD142E

chemin paralléle RD142E

1,4 km (dont 1km ancien
Longueur 1,6km chemin carrossé / 400m 300m
emprise naturelle)

- Reprise couche de roulement
- 190 a 290k€ (Possible sans
reprise couche roulement)

- 2 Carrefours a traverser :
5000€

- Jalonnement : 4000€ a 5000€

Attention risque de non usage de

l'itinéraire si couche de roulement

non reprise

Prix Jalonnement :
itinéraire | 2000€ a 3000€

Jalonnement
- 1000€

PROFIL
43m A 26m A

618 m
601 m

584 m
567 m

Om 500 m 1 km 1.5km 2km 25km 3km 35km

-
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ROSIERS - CHAPELLE-
m2.2 SPINASSE - EGLETONS

Byt 1900133 20260928
SLococusse certifie executoire

Reception par le prefet : O5//1 /2026
Fublication - OFS 10052026

L-Z2O02&s- 122D E

EGLETONS

s

CADRAGE

MOA Rosiers d'Egletons §h§pelle- Egletons
pinasse
- Franchisse
- Franchissement | Jalonnement sur ment
RD142E et 1089 | chemin forestier | Jalonnement RD16E6
A faire |- Jalonnement (vélo adapté sur route - Jalonneme
sur route nécessaire) partagée nt sur
partagée route
partagée
Longueur 4,3 km 1,9 km 1km - 900m
- Carrefour
- 1 Carrefour (A) : 251552
Prix 2500€ Jalonnement : Jalonnement | Jalonnem
itinéraire (- Jalonnement : |3000€ a 4000€ : 1000€ ent -
2000€ a 3000€ 3000€ 3
4000€
PROFIL
”Q @ Donnée @

ssm _/\\ non
o /\/\'\/ ~ __ disponible
~
~

564 m ~N——_——

CCVEM - Schéma Directeur Cyclable

['tteng

.
%
le Bourg Village les Abourades:
RD142E ‘

Puy Bel le Doustre @

Goutre \ o~ V' .
le Peuch Auchére \
rsolle
Puy d'Indignoy, le Betonnet / Puy du Woulin

RD1089 !

Trébiaux ¢
gnac
Goutze des

IERS D"EGLETONS"

Saint-Roch

taing du Trait A Pierre Longue

<o

a o le Jasfoux

Giirteo Mol e rapconned
Puy des Rioux 0/-‘
Types d'aménagement
. . es Etangs
Chemin Forestier s Cligmp de lo Chbix

¥ Partage de voirie s

Points durs

Fiche C -
traitement intersection

80ois du Prieur.

oy CHAPELLE-SPINASSE

CHAPELLE-SPINASSE

Rugeac leCk

Liaisons fiches

N X g

V4 -01/2026
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GARE D'EGLETONS A MOUSTIEE--¥E

ITI 3
CONTEXTE
Moustier-Ventadour est atteignable en 15 minutes de VAE.
L'objectif est de relier la commune (et son chateau, point Bellevue

touristique majeur du territoire) a la gare d'Egletons, que ca soit :
pour le quotidien ou pour les visiteurs du territoire.

(1]

s,
CADRAGE ITINERAIRE \ Y
4 -\-_‘-\-'_"‘— -
ITINERAIRE 3 le Viewux Gourdon"‘--—__.______‘__ /
Départ / Gared Eg\l;etonsda Chateau de
Arrivée ___ Ventadour
(liaison fiches 1.2 et 4)
Temps de parcours 13 min. 4,4km
.. X Puy la Prade
Collectivités Moustier-Ventadour : 95% _
concernées Egletons : 5% la Croix du Chassang
Prix itinéraire ~15 a 25k€
Puy Grand Nord
Durée déploiement 1an
Itinéraires Cyclables le Chassang
Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie Usage principal

globale en page 16 Quotidien <

Niveau de priorité
Priorité forte
Cliquer ICI ‘l stationnements
Liaisons fiches 2 E XX 1

~ pour voir le détail de l'itinéraire, les
~ jalonnements et les stationnements proposés -

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable V4-01/2026

K Puy Rouchou

la Peyre
SouMs
Combe de
Ginaux
Sérilhac

Puy d'Auriol

Puy du Bec
le Pont Beyne
le Bois ¢
Fuy Grand Sud
les Plones
Puy Foujet
Puy des Boulagd
P.
&%
MOUSTIER- TAD
P.
%
Puy des
Bessades
Puy du Moulin
X,
P N
29
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GARE D'EGLETONS A MOUSTIEF:-¥ERTABOUR (2 PRIORITE 1

ITI 3

CAD RAG E i essoulier

MOA Moustier-Ventadour

les Saleix

Partage de voirie : Crespel es rontaneles

- Passage en aire urbaine de U2
Gourdon et Sounit (a valider N
avec le département) EGLETONS o

- Deux écluses - bypass vélo + Bellevue
passage a 30 km/h ponctuel a

A faire Sounit et Gourdon la Peyre

- Présignalisassions RD991
(panneaux A21) en amont du
carrefour vers Moustier pour

I'Estrade

le Pont Beyne
oS Ie Bois de Beyne
Fuy Rouchou

Puy Grand Sud

alerter les voitures feskianes
- Jalonnement sur route
partagée Puy dauriol
Fuyrouet
Puy des Boulge
Longueur 4,4km Kol RD991 )
a Croix du Chassang L OJAC UC (LR
S MOUSTI
- Jalonnement : 3000€ a 5000€
- 2écluses by-passvélo: 10 a Puy Grand Nord MOUSTIER-VENTADOUR
Prix itinéraire 20k€
" . . le Chassan e e ; o—
A noter : colits d'entretien voirie g Bedes Bessades 2 e
supplémentaire pour Moustier s
may Goutte Molle
I'Ftan
13m A 71m N g < 9
o Types d'aménagement %,
o Puy D
595 m Q_ @ G Partage de voirie Y7 lavalade
575 m : (WF)
554 m [ ECluse ‘ Combe Negre Gautte Vergne
Redonge
oz Point dur
Om 500m 1km 1,5km 2km 25km 3km 35km 43km e Moulinde Barutie

-
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LAPLEAU A MOUSTIER -
PROPOSITION DE VVP (1/2)

ITI4

CONTEXTE

Le projet départemental des Voies Vertes Pales a déployé un maillage traversant la
CC VEM. Un lien entre Moustier et Lapleau n'est pas matérialisé a ce jour. Il s'agit de

proposer d'intégrer cet itinéraire au réseau des VVP

CADRAGE ITINERAIRE

ITINERAIRE 4

Départ /
Arrivée

Lapleau a Moustier-Ventadour
(liaison fiche 3)

Temps de parcours

50 minutes. 19km

Collectivités concernées

Lapleau : 22%
St-Hilaire-Foissac : 34%
Moustier-Ventadour : 44%

Prix itinéraire

~230 a 440k€

Durée déploiement

1 an si traitement RD16 sinon 6 mois

Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie globale en page 16

Cliquer ici

‘ pour voir le détail de litinéraire, les jalonnements et les
____stationnements :

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable

21900133 20260928 DEL 20261221

s certifie executoire

=2pticon par prefet @ O5S51 00520268
icatiomn - . Oy 2026

0%

Itinéraires Cyclables
Usage principal
Loisir / Tourisme

VVP existante
Niveau de priorité Br

Priorité forte
Stationnements

<>

Liaisons fiches

LTSI D ad e
o

)St-Hilanr&Luc

la Meynie 055E

Q _le Peuch
A Genestine
Sounit
Moustier-Ventadour
Gibiat Bouix
D 0
les Farges _Roussille
v L\"7"
pet
| St-Hilaire-Foissac
O, ¢
eux 8
&
uyhabilier
105
9 v.,‘
_afage-sur-Sombre
sChabannes
Echelle 1: 85 00C
0 2 km
Y | aval.aiirl 1ivdna

V4 -01/2026

. Bouix

_St-Pantaléon-de-Lapl

la Forét
_la Chevalerie
o
—
o
o
Latr
Q
_Autranges
- Merl
Vasséjoux S/
J oSoursa(

PRIORITE 2

31
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LAPLEAU A MOUSTIER -

M4 PROPOSITION DE VVP (2/2)
CADRAGE
MOA Lapleau St-Hilaire Moustier
- Sécuriser les
modes actifs sur
A faire l(?n?clajrlgction Le Jalonnement sur Jalonnement sur
route partagée route partagée
Chassagnol)
- Jalonnement sur
route partagée
Longueur | 4,2km 6,4km 8,4km
- Intersection
RD16 (A) : 220 a
Prix ?nzo?rlffc(lrveer:%:’ur Jalonnement : Jalonnement :
itinéraire \ 4000€ a 6000€ 3000€ a 5000€
de souténement)
- Jalonnement:
5000€ a 7000€
PROFIL
325m A
609 m
572 m
536 m

489 m .V

Om

-

5km

10 km

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable

15 km

18,9 km

241900133 20260928 DEL 20261221

s certifie executoire
Eption par prafet - 051 01202Ei-|

Iication - 2026

PRIORITE 2

MMOU\STIER-VENTADOUR

<

_le Peuch

Genestine )
¢ -
8 ]Auchebie
&
: UBc'uix
les Farge RD124 . Roussille olamariém-sassp
OStAHilalr&I.ur
torremts 055€
. Bouix
ST-HILAIRE-FOISSAC
pet
5 ilaire-Foissac
eux L3
ﬁSt-Pamaléon-de-l apl
s _la Chevalerie
S

Lapleau

LAP L EAU _‘Autranges

Itinéraires Cyclables

ibannes

Partage de voirie
(liens VVP)

Points durs

Sécurisation le long de la .
RD16 - voir annexe 2

n 1 aval.aiirl ivdoa

Vasséjoux
0 oSou rsac

V4 -01/2026 32





CHAMPAGNAC VERS VOIE VERTE PALE (172}

ITI5
"Ies Plaines
CONTEXTE Itinéraires Cyclables
Champagnac-la-Noaille est positionné a proximité immédiate de L. ]
la V89 (vagabonde), Voie Verte Pale et itinéraire de cyclotourisme Usage principal
majeur reliant Montlugon a Montauban. La commune est  leFeyt s/ TanT sz
desservie par un café associatif, et des stationnements cyclables s
sont prévus. Il s'agit de relier le bourg, a cet aménagement. le Jardin VVP existante
Niveau de priorité
CADRAGE ITINERAIRE e Priorité moindre <= = >
ITINERAIRE 5 Oag Stationnements PM
y les Granges
Départ / Arrivée Champagnac vers les VVP \
P pag o el P _dhampagnac-la-Noaille ®
iniac K., o . Beauséjour ; E &
: S .5
Temps de parcours 17 min. 6km la Vialatte Haute _le Chataignier
Collectivités . .
concernées Champagnac-la-Noaille : 100 % . lavialatte Basse @
Prix itinéraire ~3000€ a 4000€ , Graffeuille , Chabriére leTille
i ) habani
Durée déploiement 3 mois 9 A
© Rouffian
“Nussannes N
Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie
globale en page 16
--le - “le Prévot w’b
Cliquer ICI a leVeysset
. Zrnf e e rgo ale
a " pour voir le détail de l'itinéraire, les e e glaPont de Malaze et
) . ; % % -
jalonnements et les stationnements proposés 2 <  Lafont , Bourg Bas.
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CHAMPAGNAC VERS VOIE VERTE PALE (2/2)

CADRAGE
MOA Champagnac
A faire Jalonnement sur route partagée
Longueur 6km
Prix itinéraire Jalonnement : 3000€ a 4000€
PROFIL CHAMPAGNAC

B6m A 4m N

600 m Q

582 m

565 m

547 m

Om 500 m 1 km 1,5 km 2 km 2.5km 3 km

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable

les Plaines
O

% le Feyt
la Noaille
Jescanges - Champagnac-la-Noaille
. Dasteskione Champagnac-la-Noaille 5
“la Vialatte Haute .,le Chataignier
la Vialatte Basse
RD10 5 Combrignac
“Graﬁeuille uchabriéte le Tille
Chabanier
?9 0
© Rouffiar
"Nussannes 2
le Mas o 00,)
Types d'aménagement
. l,Ie Veysset
Partage de voirie le Pont de Maléze oy
(vers VVP) S&° Maléze p Chiniac
- Q ULafon! . Bourg Bas
V4 -01/2026 34
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se certifie executoire

eption par le prefet - OSAMM10O002026
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LIER LES LIEUX TOURISTIQUES
DE MEYRIGNAC A LA VVP (1/2)

CONTEXTE i

Meyrignac, avec son étang et 'hébergement du Domaine des Monédiéres, est une
zone touristique important du territoire. L'objectif est de la relier a la VVP qui
traverse la commune de Correze.

PRIORITE 3

ITI6

MEYR!GNAC-L'EGLISE P
. B

3o

-

la Pépiniére
Puy Bacou -~ Auliat
CADRAGE ITINERAIRE
laViatie
ITINERAIRE 6 .
gnac Stationnements
i i . . Itinéraires Cyclables
Départ / Arrivée Etang de Meyrignac a Correze, par le Peuch o
'S la Roubyrotte Usage principal
Temps de parcours 22 min. 8,3km Puy Gran Loisir / Tourisme
) ] 7 . Comg VVP existante
Collectivités concernées Meyrignac : 100 /?:(Cc\i/aEﬁ le territoire de la Rambeau
) Niveau de priorité
Prix itinéraire ~4000€ a 5000€ Miels Priorité moindre <= == <)
le Leyris
Durée déploiement 6 mois le Peuch Stationnements PM
Ne pas oublier le stationnement - voir stratégie globale en page 16 le Bois Viel Gransaigne s
la Borde
Vernat le Rot Blanc
- ; la Nouaille
Cliquer ICI - le Gauliat
" pour voir le détail de litinéraire, les jalonnements et les le Chastang
~ stationnements proposés g GoutteRedon  CORF
Lo 1a Qleyrie

—
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LIER LES LIEUX TOURISTIQUES B i B

mé  DE MEYRIGNAC A LA VVP (2/2)

Cros
CADRAGE
MOA Meyrignac
Jalonnement sur route partagée
- Le Rocher du
Afaire Engager un échange avec Tulle Agglomération sur la création Renard
de l'itinéraire sur leur périmetre
Longueur 5,4km gnac Stationnements
Pu
Prix itinéraire Jalonnement : 4000€ & 5000€ s la Roublyrotte 2
Cabanes de Puy Grand
Salagnac
| . Rambeair Compiene
PROFIL

RD26

Blm A 188m A

® ©

C
P le Bois Viel
551 m
la Borde
515 m
Types d'aménagement
em L la Nouaille
Y Partage de voirie l ¢
om 1 km 2 km 3 km 4 km 5 km 6,2 km (vers VVP) e Gauliat
) CORREZE
Hors CCVEM  e— Puy de Fourche
CORF

-
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Accuse de reception - Ministere de I'interiseur
O19-241900133-20260928-DEL-Z2026-122-D) EI
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SRS strategie & mobilité

Ventadour Egletons Monédiéres
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VARIANTE 1: ZONE 30 autour du giratoire VARIANTE 2 : passage a 30 km/h au niveau des ralentisseurs

+ Plus de lisibilité pour les automobilistes

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable
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o®™ ANNEXE 2 — TRAITEMENT BD16 — voie verie le long de la RD16 (1/2)

PRINCIPE
ad

—1 =—3m & dm =5
Bordure simpla/paintura [
ou dispositif de séparation e / ,{Empnss du talus|
N g v

Barriére bais

||||||

PROFIL

Bordure de séparation

Bordure P1 \
) &
‘
I

t—————————————— Chaussée existants

._'8 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable
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o ANNEXE 2 — TRAITEMENT

I RD16 — voie verie le long de la RD16 (2/2)

VUE SUD

\./oie verte+Bande de gazon+systeme de separation

—
.{\—3 CC VEM - Schéma Directeur Cyclable
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tiomn par le
atiomn - O7Fs 1

SBULIS

ommunauté de Communes 5 = B [
‘ ) b s stratégie & mobilité
Ventadour Egletons Monédiéres

FINDUD

Contact référent projet pour toute question :

CC VEM: Maxime LAMARQUE
/06.30.21.30.61

EBULIS : Julien DESCAMPS
/06.98.27.77.98

T

- hMMinistere de 1'ln

Groupe MERLIN

Soutenu par

e '@ | (cee) s AVELED

Projet réalisé avec le soutien technique et financier de 'ADEME dans le cadre du programme CEE AVELO 3
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